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Gemeinde Reiden Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

1. Ausgangslage und Rahmenbedingungen

1.12. Anlass fur das GMK

Im Rahmen der Gesamtrevision der Ortsplanung erarbeitete die Gemeinde Reiden ein Rdumliches Ent-
wicklungskonzept (REK). Um die zukinftige Entwicklung der Mobilitat in der Gemeinde zu steuern, hat die
Erarbeitung des REK ergeben, soll ein Gesamtmobilitdtskonzept (GMK) erarbeitet werden. Die im REK be-
inhaltete Mobilitatsstrategie der Gemeinde legt 4 Ziele fir das GMK vor:

1. Mobilitdt ganzheitlich betrachten (alle Verkehrsteilnehmer)

2. Sicherheit und Lebensqualitat férdern durch Verkehrsberuhigung, Strassenraumgestaltung und Ver-
kehrslenkung

3. Prioritdt beim OV [ Fuss- und Veloverkehr setzen (Optimierung OV-Angebot und lickenfreies Velo-
und Fusswegnetz)

4. Zukunftsorientiertes Mobilitdtsangebot (shared mobility, Sensibilisierung) als Alternative zum indivi-
duellen Auto fordern

Das vorliegende GMK zeigt auf, mit welchen Konzepten und Massnahmen die gesteckten Ziele aus dem
REK im Bereich Mobilitdt in den kommenden Jahren verfolgt werden.

1.2. GMK Reiden und Organisation

Das Gesamtmobilitdtskonzept ist Teil der Gesamtrevision der Ortsplanung

— Auftraggeber: Gemeinde Reiden, Bereich Bau und Infrastruktur

— Projektsteverung: Gemeinderat Reiden, Ortsplanungskommission

—  Zusammenarbeit mit Ortsplanungsbiro Kost + Partner AG (Abstimmung des Gesamtmobilitatskon-
zepts mit den Ubrigen Planungsinstrumenten)

Die Entwicklung des GMK wurde von einer Arbeitsgruppe begleitet, der folgende Mitglieder angehéren:

e Michael Reinmoller  Gemeinde Reiden, Leiter Abteilung Tiefbau, Werke, Umwelt

o Willi Zircher Gemeinde Reiden, Gemeinderat, Ressortleiter Bau & Infrastruktur

e EdiBossert Vertreter der Ortsplanungskommission Reiden

e Simon Seger mrs partner ag, dipl. Ing. FH, Raumplaner FSU, Verkehrsingenieur SVI, Projekt-
leitung GMK

e Dimitri Marincek mrs partner ag, PhD in Geographie UNIL, Studienbeauftragter GMK (bis Januar
2024)

e Colin Grojer mrs partner ag, Bachelor of Science FHO in Raumplanung, Studienbeauftragter
GMK (ab Februar 2024)

e Romeo Venetz Kost+Partner ag, dipl. Kulturingenieur ETH, pat. Ingenieur-Geometer, MAS ETH

in Raumplanung, Bereichsleiter Raumentwicklung, Ortsplaner

e Anna Maeder Kost+Partner ag, MSc in Geographie, Projektleitung Ortsplanung
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Gemeinde Reiden Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

1.3. Rechtliche Bedeutung des GMK

Das Gesamtmobilitatskonzept gilt als Richtplan im Sinne von § g Planungs- und Baugesetz (PBG), nament-
lich als Verkehrsrichtplan inkl. Fusswegnetz.

Gemass § 10 PBG sollen Richtplane aufzeigen,

e wie die raumwirksamen Té&tigkeiten im Hinblick auf die anzustrebende Entwicklung aufeinander abgestimmt
werden,
e inwelcher zeitlichen Folge und mit welchen Mitteln vorgesehen ist, die Aufgaben zu erfillen.

Richtpléne sind gemadss § 11 PBG verbindlich fir die Behorden. In der Erfillung ihrer Aufgaben haben sich
die Behorden damit an den Richtplan zu halten. Dies gilt insbesondere beim Aufstellen verbindlicher Plane
(z.B. Strassen- und Baulinienpldne), bei der Genehmigung von Planen (Bauvorhaben), bei Stellungnahmen
zuhanden des Kantons usw. Das Grundeigentum wird hingegen nicht beschrankt.

FUr Verkehrsmassnahmen (inkl. Fusswegverbindungen) gilt der generelle Vorbehalt, dass bauliche Mass-
nahmen an Kantonsstrassen nur realisiert werden kdnnen, wenn sie im kantonalen Strassenbauprogramm
enthalten sind oder durch Gemeinde bzw. Dritte bezahlt werden.

Hinweis: In Kapitel 3 «<Massnahmenbereiche [ Handlungsfeldern» werden Koordinationsstande verwendet.
Diese wurden in Anlehnung an die Koordinationsstande (Festsetzungen, Zwischenergebnisse und Vorori-
entierungen) des kantonalen Richtplans festgelegt. Festsetzungen wurden keine vorgenommen. Bei den
Zwischenergebnissen geht es darum, dass die jeweiligen Massnahmen direkt in konkret anstehende Pro-
jekte miteinfliessen sollen.

1.3.1. Verfahren

Fir das Verfahren gelten die Vorschriften des PBG Uber die Richtplanung. Wahrend der Auflagefrist von
30 Tagen konnen sich Interessierte gemass § 13 Abs. 3 PBG zu den Richtplan-Festlegungen dussern. Der
Gemeinderat nimmt zu den Meinungsausserungen gemass § 6 Abs. 4 PBG Stellung. Der Richtplan wird mit
der Genehmigung durch den Regierungsrat fir die Behorden verbindlich.

Bei gednderten Verhaltnissen, bei neuen Aufgaben oder bei besseren Losungsmaglichkeiten ist der vorlie-
gende Richtplan gemass § 14 Abs. 1 PBG zu Uberprifen und notigenfalls anzupassen. Eine gesamthafte
Prifung findet etwa alle 10 Jahre statt.

Das vorliegende GMK ersetzt den bisher giltigen Richtplan Fusswegnetz- und Radwegverbindungen der
Gemeinde Reiden, welcher vom Gemeinderat am 13. Januar 2014 beschlossen wurde. Der Regierungsrat
stellte mit Entscheid Nr. 458 vom 15. April 2014 fest, dass die im vorliegenden Richtplan Fusswegnetz- und
Radwegverbindungen aufgezeigten Massnahmen weder Interessen des Kantons noch von Nachbarge-
meinden betreffen, weshalb er keiner Genehmigung durch den Regierungsrat bedurfte.

Das GMK wurde im Jahr 2024 basierend auf dem REK erarbeitet. Die 6ffentliche Mitwirkung zum GMK
fand vom 22. Juni bis 20. August 2024 statt. Die Eingaben wurden besprochen und wo notwendig Anpas-
sungen vorgenommen. Die kantonale Vorprifung wurde vom Dezember 2024 bis August2025 vorgenom-
men. Die &ffentliche Auflage findet vom 18. August bis 16. September 2025 statt.
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Gemeinde Reiden Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

1.4. Planungsgrundlagen

Gemeinde Reiden:

Gemeindestrategie 2018 - 2027 und Legislaturprogramm 2018 — 2022
Erschliessungsrichtplan Gemeinde Reiden, 13.01.2014
Raumliches Entwicklungskonzept (REK) Gemeinde Reiden, 31.08.2023

Bericht «6V-System Reiden—-Langnau-Richenthal», TRAFIKO, 05.01.2023

Region:

Regionaler Entwicklungsplan Willisau Wiggertal 2007

Agglomerationsprogramm AarelLand 4. Generation vom 25.05.2021

Regionales Naherholungskonzept zofingenregio, Dezember 2020

Regionaler Teilrichtplan Weiler zofingenregio, Dezember 2020 (genehmigt Februar 2021)
Energieplanung zofingenregio, Februar 2021

Regionales Konzept Hohere Bauten von zofingenregio, Mai 2021

Kanton Luzern:

Kantonaler Richtplan 2015, teilrevidiert 2019

Luzerner Bauzonen-Analyse-Tool (LUBAT), Stand 19. Januar 2023
Planungs- und Baugesetz Kanton Luzern, Stand 1. Januar 2021
Planungs- und Bauverordnung Kanton Luzern, Stand 1. Januar 2021
Kantonale Arbeitshilfe ,Siedlungsentwicklung nach innen", Januar 2013
Kantonale Arbeitshilfe ,Kommunales Siedlungsleitbild*, Juni 2016
Kantonale Velonetzplanung, Stand Entwurf vom 22.02.2024

Bus 2040 — Strategische Netzentwicklung (VVL), Stand 29.8.2023
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

2. Mobilitatsplan mit Zielsetzungen und Massnahmen

Handlungsfeld

A Fuss- und Veloverkehr

B Offentlicher Verkehr

C Gestaltung und Betrieb von Strassen

D Verkehrslenkung M1V / Schwerverkehr

E Parkierung

F Mobilitatskonzept und Mobilitats-
management

Wichtige Erkennt-
nisse aus der Ana-
lyse

Bestehendes Netz

e Inden Wohnquartieren in Reiden und
Langnau sind Tempo 30 Zonen umgesetzt,
womit fir den Fuss- und Veloverkehr gute
Bedingungen geschaffen wurden.

e Die Hauptstrasse durch Reiden und die Achse
Dagmersellerstr. — Dorfstr. Langnau — Mehls-
eckerstr. ist bedeutend fir den Alltagsver-
kehr in der Gemeinde (frequentierte Ziele)
und als Velo-Pendlerrouten nach Zofingen
und Dagmersellen. Diese beiden Nord-Sid-
Achsen mit den Ortsdurchfahrten durch Rei-
den resp. durch Langnau sind die mit dem
Velo starkst frequentierten Routen durch die
Gemeinde.

e Die SchweizMobil Route entlang der Wigger
ist wichtig fir Naherholung. Sie gehort nach
den beiden Ortsdurchfahrten zu den mit dem
Velo starkst frequentierten Achsen.

o Die meistbefahrenen Velo-Ost-West Quer-
verbindungen der Gemeinde sind die Achsen
Mehlsecken-Pfaffnauerstr.-Oberdorfstr.-Rei-
dermoos-Schlatthéhe sowie Bahnhofstr.-Un-
terwasserstr.-Reiderstr.-Langnau-Richentha-
lerstr.-Dorfstr. Richenthal.

Netzlicken Fuss- und Velonetz

e Esbestehen einzelne Netzlicken im Fuss-
und Velonetz (fehlende direkte Verbindun-
gen, gesicherte Querungsmaglichkeiten
Hauptverkehrsstrassen, raumliche Aufwer-
tungen).

e Firdas Velo befinden sich Netzlicken auf
Kantonstrassen inner- und ausserorts (feh-
lende Veloinfrastruktur Richenthal-Langnau,
Reiden-Langnau, Reiden Dorfkern, Reiden-
Reidermoos).

e Das Fussnetz in den Dorfern Reiden/Langnau
ist ziemlich engmaschig mit Verbindungen
jede 100 bis 200m (idealerweise: 200m). Ge-
wisse Netzlicken bestehen bei Verbindungen
zu den Arbeitsgebieten und Geschéaftszonen:

- Bahnhof Reiden — Mehlsecken / SAG (85om
ohne Verbindung)

- Reiden Industriestrasse — ESP (460m ohne
Verbindung)

- Reiden Wohnquartier Sonnhalden — Bahn-
hof Reiden (400m ohne Verb.)

OeV-Angebot Ist-Zustand

e  Mit S29 und Regio-Express existieren 2 Verbin-
dungen pro Stunde Richtung Olten und Sursee
—> gutes Angebot

e DerBahnhof Reiden hat eine wichtige Rolle fir
die OV-Erschliessung der Gemeinde und auch
fur die nordlichen Nachbargemeinden durch die
Einstellung der Bahnhaltestelle Brittnau-Wikon
im AS2035.

e Buslinien 8und g ermdglichen eine Bus-Er-
schliessung zwischen Reiden und Zofingen mit
durchgehend 2 Verbindungen pro Stunde

e Mehlsecken ist mit der Linie 8 Reiden-Pfaffnau
durchgehend im Stundentakt mit HVZ-Verdich-
tungen bedient.

e Richenthal und Langnau wird mit Linie g wah-
rend den HVZ und mittags bedient. Es beste-
hen 2-3-stindige Taktlicken am Morgen und
Nachmittag. Somit fehlt ein ganztatiges Ange-
bot.

e Nachtbus N8o bis nach Sursee mit 2 Fahrten
pro Freitag- und Samstagnacht.

Angebotskonzept Bus 2040

e Verlangerung der Linie 4 oder 5 ab Brittnau via
Industriestrasse nach Reiden Bahnhof mit Auf-
hebung S-Bahn-Halt Brittnau-Wikon im AS2035
und Wachstum im ESP

e Verlangerung Linie 271/277 ab Dagmersellen via
Langnau-Mehlsecken nach Reiden Bahnhof in
Abhangigkeit Entwicklung SAG (neue Halte-
stelle SAG Reiden).

e Neubau Bushub Bahnhof Reiden: Projekt mit 3
Buskanten

e  Prifung On-Demand-Angebot im Raum Ri-
chenthal — Ebersecken — Altishofen mit An-
schlusspunkt Bahnhof Reiden

Erschliessungslicken

e Richenthal und Langnau ist mit dem Angebt der
Linie g zeitweise nicht bedient (Taktlicken
morgens, nachmittags und nach 20 Uhr)

e  Erschliessungsliicken in Reiden Hinterberg und
Reidermoos, wo kein Bus-Angebot besteht >
Prifung Einbezug in On-demand-Angebot.
Fussnetz/Velonetz als Verbindung zum OeV
von grosser Bedeutung.

e Das Gewerbegebiet Industriestrasse (ESP) be-
findet sich teilweise ausserhalb der Erschlies-
sungswirkung der Haltestellen an der Haupt-
strasse (gemass ARE-Kriterien)

Tempo-Regime und Strassenraumgestal-
tung

e Tempo 30 Zonen sind innerhalb Wohn-
quartieren in Reiden und Langnau
grossraumig umgesetzt. Zusatzliche
Gebiete oder Erweiterungen sind nach
Bedarf maoglich (z.B. Reidermoos,
Renzligenstrasse, Oberdorfstrasse,
Dorfstrasse Richenthal Schule bis Kir-
che...).

e Unfallhdufungen auf Hauptstrasse
(Sonnenkreisel, Knoten Walke- / Ser-
telstrasse, Bahnhofstrasse) und Pfaff-
nauerstrasse (Industriestrasse, Auto-
bahnanschluss). Auf Hauptstrasse oft
auch Fuss- und Veloverkehr betroffen.

e  Ortsdurchfahrten durchgehend Tso
signalisiert. Sicherheitsdefizite, Trenn-
wirkung und Larmbelastung in Orts-
kernen und auf Schulwegachsen

e Potenzial fir Strassenraumgestaltung
auf Kantonsstrassen (Reiden Haupt-
strasse, Pfaffnauerstrasse, Langnau
Dorfstrasse) durch Verkehrsberuhi-
gung (30 km/h), Velo- und Fussver-
kehrsmassnahmen, Verkehrslenkung
des Schwerverkehrs Autobahn — Zofin-
gen Sid via Industriestrasse (siehe
Handlungsfeld D) und Verlagerungspo-
tenzial von Parkierungsmaoglichkeiten
aus den Dorfkernen an deren Rénder
(z.B. Verlagerung von Stellplatzen im
Kern Reiden in den Bereich zwischen
Johanniterhalle und Friedmattstrasse
sowie in den Bereich der Parzelle Nr.
374 zwischen Sertelstrasse und Schul-
haus Pestalozzi).

Schwerverkehr/Verkehrslenkung

¢ InZofingen fehlt ein Autobahnanschluss
auf die Autobahn A2. Daher verlasst Ver-
kehr aus Stden nach Zofingen Sud die Au-
tobahn in Reiden und verkehrt Uber das
Kantonsstrassennetz. Es besteht ein Verla-
gerungspotenzial von der Pfaffnau-
erstrasse — Sonnenkreisel — Hauptstrasse
auf die Industriestrasse — Bahnhofstrasse
Wikon.

e BeiVerkehrsiberlastungen am Autobahn-
kreuz Wiggertal besteht die Gefahr von
Schleichverkehr A2 — Pfaffnauerstrasse —
Oberdorfstrasse — Reidermoos — Schlatt-
hohe — Bottenwil — Uerkheim — Holziken —
A1-Anschluss Aarau-West. Insbesondere
fur Schwerverkehr kann diese Route eine
Option sein, da damit auch 2.3 gefahrene
Kilometer gespart werden (LSVA-Einspa-
rung).

Bahniberquerung

e Die Bahnschranke Bahnhofstrasse belastet
mit den Schrankenschliesszeiten den Ver-
kehrsfluss erheblich. Gleichzeitig fihren die
Wartezeiten dazu, dass von Langnau nach
Reiden vermehrt die Mehlseckerstrasse —
Pfaffnauerstrasse befahren und damit die
Reiderstrasse — Unterwasserstrasse — Bahn-
hofstrasse entlastet wird. Fir den Fussver-
kehr besteht mit der Personenunterfih-
rung eine Umgehungsmaoglichkeit der War-
tezeiten. Mit dem Velo kann diese (schie-
bend) benutzt werden. Ein Unterfihrungs-
bauwerk der Bahnhofstrasse ware mit sei-
nen Rampenbauwerken ein enormer Ein-
griff in den Bahnhofraum und wirde auf
dieser Achse zusatzlichen Verkehr anzie-
hen.

Privates Parkieren

e Die Dimensionierung von privaten Park-
platzen bei Neu- und Umbauten wird im
Baureglement gemass VSS-Norm geregelt.
Es fehlt eine Bestimmung fir Projekte und
Nutzungen mit weitergehendem Redukti-
onsbedarf an Autoabstellplatzen (z.B. auto-
reduziertes oder autofreies Wohnen)

e Im Bau-und Zonenreglement (BZR) gibt es
keine Vorschrift zum Bau von E-Ladestatio-
nen oder zur Ausriistung von Pflichtpark-
platzen mit Ladeinfrastruktur. (Stand 6f-
fentliche Mitwirkung Gesamtrevision Frih-
ling 2024)

Offentliches Parkieren

e Die Gemeinde verfigt Uber kein Parkie-
rungsreglement beziglich Parkierung auf
offentlichem Grund. Trotzdem scheint die
Belegung des offentlichen Strassenraums
durch parkierte Autos kein grésseres Prob-
lem zu sein.

o Die Gemeinde verkauft eine Parkkarte fir
400.-/Jahr, die das Parkieren auf folgenden
offentlichen Parkplatzen erlaubt: Dreifach-
turnhalle, Gasslistrasse/Fernwarmezent-
rale, Schulhausstrasse Schulhaus
Pestalozzi, Schulhaus Langnau, Badi,
Benno Gut Denkmal.

e Esbefindet sich aktuell nur eine 6ffentliche
Ladestationen in Reiden (swisscharge,
Kreuzmatte 11, Mehlsecken)

Velo-Parkierung

e Offentliche Velo-Abstellplatze sind am
Bahnhof Reiden und bei der Johanniter-
schule vorhanden. Offentliche abschliess-
bare Veloabstellpldtze in Langnau und in
den Arbeitsgebieten SAG/ESP fehlen weit-
gehend.

e Das Bau- und Zonenreglement (Art. 41) re-
gelt den Flachenbedarf fir Abstellflachen
von Kinderwagen und Velos bei Mehrfami-
lienhdusern. Es existieren zurzeit (Stand 6f-
fentliche Mitwirkung Gesamtrevision Frih-
ling 2024) keine Anforderungen fir den Be-
darf an Veloabstellplatzen bei allen ande-
ren Nutzungen (Dienstleistung, Gewerbe,
Industrie, Verkaufsgeschafte, Restaurants,
Freizeiteinrichtungen...).

Shared Mobility

e Esgibtaktuell in Reiden kein
Shared-Mobility Angebot fir Au-
tos oder Velos (Mobility-Carsha-
ring, Publibike, Carvelo2go...). Der
nachste Mobility-Standort ist am
Bahnhof Dagmersellen.

Mobilitatsmanagement

e Die Gemeinde verfigt Uber kein
Programm fir das Mobilitdtsma-
nagement ihrer Mitarbeiter.

e Firdie Bevdlkerung und Unter-
nehmen besteht kein Informati-
onsangebot zur Sensibilisierung
beziglich umweltbewusstem Mo-
bilitdtsverhalten.

e Esbesteht keine Pflicht zur Erstel-
lung von Mobilitatskonzepten bei
grosseren Verkehrserzeugern
(Uberbauungen, Unternehmen
und Grossveranstaltungen). (Stand
offentliche Mitwirkung Gesamtre-
vision Frithling 2024)

e Die bisher geplante Nutzung im
SAG (Swisspor mit rund 1000 Ar-
beitsplatzen) hatte folgende An-
zahl Fahrten generiert: 1750 Auto-,
250 Motorrad- und 200 LKW-Fahr-
ten pro Tag bei einem Modal Split
von 14% 6V, 14% Fuss- und Velo-
verkehr und 82% MIV.
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

Handlungsfeld

A Fuss- und Veloverkehr

B Offentlicher Verkehr

C Gestaltung und Betrieb von Strassen

D Verkehrslenkung M1V / Schwerverkehr

E Parkierung

F Mobilitatskonzept und Mobilitats-
management

Ziele GMK

e Zugehorige Leit-
satze aus REK

ZA1 Der Fuss- und Veloverkehr ist zu fordern.
Durchgehende Fuss- und Veloverkehrsrouten
(nutzbar von 8 — 88 Jahren) verbinden die
Dorfer (Richenthal — Langnau — Reiden — Rei-
dermoos), die Naherholungsgebiete (Wig-
ger), Einkaufsgebiete (Mehlsecken, Haupt-
strasse Reiden) und Arbeitsgebiete (SAG,
ESP) auf attraktiven und sicheren Wegen.

e REK-Leitsatz M1: Die Prioritat liegt beim
OV, Fuss- und Veloverkehr sowie der
Verkehrsberuhigung

e REK-Leitsatz M13: Die Bahnquerung ist
insbesondere fir den Veloverkehr zu er-
leichtern

e REK-Leitsatz M1s: Eine durchgehende
Langsamverkehrsverbindung Richenthal
—Langnau - Reiden — Schlatthéhe mit
Anschluss an die Nord- / Sud-Verbin-
dung entlang der Hauptstrasse in Reiden
(Pendelverkehr) und der Wigger (Frei-
zeitverkehr) ist anzustreben.

ZA2 Innerorts soll ein engmaschiges Fuss- und
Velonetz (Maschenweite 100 bis 200m) die
Wohnquartiere mit den Arbeitsplatzgebieten,
Schulen, Geschéften, offentlichen Anlagen
und OV-Haltestellen verbinden.

e REK-Leitsatz M15: Das Langsamverkehrs-
netz der Gemeinde ist engmaschig —ins-
besondere mit guten Verbindungen aus-
gehend vom Bahnhof und den Schulhau-
sern —auszugestalten.

ZA3 Entlang der Hauptverkehrsstrassen (HVS)
wird Raum fiir den Alltags-Veloverkehr ge-
schaffen (Radstreifen oder Radweg). Die
Querungsmoglichkeiten der HVS fir den
Fussverkehr werden verbessert (geschitzte
Querungsmoglichkeiten fir direkte Netzver-
bindungen).

ZA4 Durchgehende, schnelle und komfortable
regionale Veloverbindungen zu Dagmersel-
len, Wikon und Brittnau werden geférdert.

ZB1 Ein attraktives regionales Bussystem wird un-
terstUtzt. Die Qualitat der Erschliessung mit 6f-
fentlichem Verkehr wird erhalten und wenn be-
trieblich und wirtschaftlich angemessen verbes-
sert.

o REK-Leitsatz M2: Die Gemeinde setzt sich
dafir ein, dass das bestehende Angebot
des 6ffentlichen Verkehrs (insbesondere
RegioExpress und S29 sowie die Buslinien
8 und g) erhalten wird.

ZB2 Das OV-Angebot wird einhergehend mit der
Einwohner- und Arbeitsplatzentwicklung ver-
bessert. Ausbauten im regionalen Netz mit ver-
besserten Angeboten in der Gemeinde werden
mitgetragen. (z.B. ganztagiges Taktangebot Ri-
chenthal-Langnau-Reiden; Verlangerung Linie
4 oder 5 via Industriestrasse mit Erschliessung
ESP; Verlangerung Linie 271/277 Dagmersellen
—Langnau — SAG — Mehlsecken — Reiden; Aus-
bau Bushub Bahnhof Reiden mit BehiG-taugli-
chen Haltekanten)

ZB3 Furmit OV schlecht oder nicht erschlossene
Wohn- und Arbeitsgebiete werden Méglich-
keiten fur wirtschaftlich angemessene und be-
trieblich machbare OV-Angebote geprift (z.B.
On-Demand Angebote) sowie die Erreichbar-
keit fur den Veloverkehr verbessert.

ZBy Attraktive und direkte Zugénge zu den OV-
Haltestellen werden ermdglicht und die Halte-
stellen nach dem Prinzip der Verhéltnismassig-
keit ausgestattet (geschitzte Wartebereiche
und BehiG-Ausbauten priorisiert nach Halte-
stellenfrequenzen)

ZCa In den Dorfkernen Reiden, Langnau,
Richenthal und Reidermoos wird die
Aufenthaltsqualitat verbessert. Die
Strassenraumgestaltung soll die Bele-
bung und Nutzungsvielfalt in den Dorf-
kernen unterstitzen.

ZC2 Die Verkehrssicherheit wird fir alle
Verkehrsteilnehmenden erhoht. Ins-
besondere entlang und Uber die Pfaff-
nauerstrasse und Hauptstrasse werden
die Bedingungen fir den Fuss- und Ve-
loverkehr verbessert (langs und quer).

ZC3 Der motorisierte Individualverkehr
wird in der Gemeinde gezielt beru-
higt nach dem BFU-Modell 30/50.
Tempo 30 soll innerorts Uberall dort
gelten, wo es die Verkehrssicherheit
erfordert. Auch auf den Ortsdurchfahr-
ten Reiden und Langnau (Kantons-
strasse) wird eine temporeduzierte
Zone angestrebt. Strassenraum und
angrenzende Nutzungen sind aufei-
nander abgestimmt. Das Geschwindig-
keitsniveau ist angemessen und ver-
standlich.

ZCy Die Wohnquartiere sind flaichende-
ckend beruhigt und frei von Durch-
gangsverkehr.

ZD1 Die Gemeinde verfolgt mit dem GMK die
kantonale 4V-Strategie Vermeiden - Ver-
lagern — Vertraglich gestalten und Ver-
netzen. Unnétiger Verkehr wird vermie-
den, erforderlicher Verkehr wird wo mog-
lich auf den Fuss-, Velo- und 6ffentlichen
Verkehr verlagert, der verbleibende Ver-
kehr wird méglichst vertraglich abgewi-
ckelt und alle Verkehrsarten méoglichst gut
vernetzt.

ZD2 Der motorisierte Individualverkehr inklu-
sive Schwerverkehr wird maglichst sied-
lungsvertréglich auf das Gbergeordnete
Strassennetz gelenkt. Auf den Quar-
tierstrassen verkehrt nur Ziel- und Quell-
verkehr.

e REK-Leitsatz M3: Fir allfallige Realisie-
rung einer Verbindungsstrasse Rich-
tung Zofingen wird ein Korridor ab
dem Knoten Pfaffnauerstrasse /
Kreuzmatte bezeichnet

o REK-Leitsatz M4: Zur allfélligen Realisie-
rung einer Verbindungsstrasse von der
Pfaffnauerstrasse zur Unterwas-
serstrasse wird ein Korridor ab dem
Knoten Pfaffnauerstrasse/ Kreuzmatte
bezeichnet.

e REK-Leitsatz M8: Die Gemeinde setzt
sich fir eine Entlastung des Sonnen-
kreisels vom Durchgangs-verkehr (A2
— Zofingen Sid) ein.

e REK-Leitsatz Mg: Der Autobahnzubrin-
ger sowie die Strasseninfrastruktur bis
zum ESP wird beziglich Verkehrsfluss
optimiert.

e REK-Leitsatz M1o: Der Schwerverkehr
ist auf die dafir vorgesehenen Stras-
sen zu lenken.

ZD3 Die Gemeinde setzt sich setzt sich fir mog-
lichst kurze Schliesszeiten der Bahn-
schranke Bahnhofstrasse ein. Mit Prioritat
beim Fuss- und Veloverkehr ist die Trenn-
wirkung der Bahn méglichst zu reduzieren.

e REK-Leitsatz M13: Die Bahnquerung ist
insbesondere fir den Veloverkehr zu
erleichtern.

ZE1 Das offentliche Parkierungsangebot soll
nur als Ergénzung zum privaten Parkieren
dienen. Offentlich nutzbare Stellplatze
werden in sinnvollem Umfang und geeig-
neter Lage angeboten (Ausserhalb Dorfker-
nen), dienen den vorgesehen Nutzungen
und werden bewirtschaftet.

ZE2 Es werden Carsharing-Standorte und
Elektroladestationen an 6ffentlich nutzba-
ren Parkplatzen ermdglicht. Geeignete
Park+Pool-Platze in der Nahe des Auto-
bahnanschlusses werden geprift.

o REK-Leitsatz M14: Die Gemeinde setzt
sich fir die Realisierung von Carsha-
ring-Standorten und Elektroladestati-
onen ein.

ZE3 Stellplatze bei privaten Nutzungen (Woh-
nen, Arbeitsplatze) werden mit bedarfsge-
rechten Anschlissen fiir E-Ladevorgdnge
ausgerUstet, vgl. § 119a PBG.

ZE4 Autoreduzierte Nutzungen sind er-
winscht und werden mit geeignetem Mo-
bilitatskonzept ermdglicht. Dies soll im
Bau- und Zonenreglement ermdglicht wer-
den.

ZEs5 Bei allen Nutzungen und gut frequentierten
Zielen (Wohnen, Dienstleistung, Gewerbe,
Industrie, Verkaufsgeschafte, Restaurants,
Freizeiteinrichtungen, Offentliche Einrich-
tungen, wichtige OV-Haltestellen...) wer-
den geeignete Veloabstellplatze in ausrei-
chender Zahl dezentral und nahe den Zu-
gangen bereitgestellt. Die erforderlichen
Stellplatze nach Nutzungsart werden im
Bau- und Zonenreglement definiert.

ZFa1 Die getétigten Investitionen ins
Verkehrssystem werden genutzt
und erfillen Ihren Zweck. Die
Verkehrs-Emissionen und -Immis-
sionen werden kontinuierlich ver-
ringert.

e REK-Leitsatz M1: Die Mobilitat
wird ganzheitlich, grossrau-
mig, sicherheits- und zu-
kunftsorientiert betrachtet.
Die Prioritt liegt beim OV,
Fuss- und Veloverkehr sowie
der Verkehrsberuhigung.

ZF2 Die zukiinftige Mobilitat bei den
Verkehrserzeugern ist gesichert.
Es besteht eine Pflicht zur Erstel-
lung von Mobilitatskonzepten fir
grossere Verkehrserzeuger (u.A. in
Arbeitsgebiete SAG und ESP).

ZF3 Die in Reiden ansassige und arbei-
tende Bevolkerung kennt die weg-
zweckspezifische Ausschépfung
der Palette an Mobilitdtsformen
und wissen sie fir die verschiede-
nen Verkehrszwecke addquat zu
nutzen (Sensibilisierung mit Un-
terstitzung von Luzernmobil).
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

Handlungsfeld

A Fuss- und Veloverkehr

B Offentlicher Verkehr

C Gestaltung und Betrieb von Strassen

D Verkehrslenkung M1V / Schwerverkehr

E Parkierung

F Mobilitatskonzept und Mobilitats-
management

Massnahmen A1 Schliessung Netzlicken im kommunalen B1 Bedarfsgerechte Angebotserweiterungen OV. | C1 Gesamtkonzept Geschwindigkeitsre- | D1 Massnahmen zur vertraglichen Lenkung Ex1 Parkierungsreglement einfihren: Offentli- | F1 Die Gemeinde forciert Anschlisse
und kantonalen Fuss- und Velowegnetz (inkl. Periodische Uberprifung der Angebote und gime fir Siedlungsgebiet mit Umset- des MIV sowie des Schwerverkehrs ches Parkieren zeitlich begrenzen, kosten- an Sharing-Verleihsysteme durch
Plan und Tabelle). Einbezug kantonale Velo- Nachfrage in der Region in Zusammenarbeit zungsmassnahmen: Angemessenes (Schwerverkehrsverbot Schlatthohe, Auto- los parkieren vermeiden Prufung und Erméglichung von
netzplanung, Sicherheit Schulweg-Routen mit VVL und Nachbargemeinden. Regime flachendeckend auf siedlungs- bahnanschluss — Zofingen Sid via Indust- ->7ZD1, ZE1 Sharing-Standorten in Zusam-
und Erkennbarkeit von Wegverbindungen. ->Z7ZB1, ZB2 orientierten Gemeinde- und Kantons- riestrasse, Variantenprifung Verkehrsfih- . menarbeit mit potenziellen Anbie-

e . ) E2 Revision BZR (Bau- und Zonenreglement): ) .
->ZA1, ZA2, ZA3, ZA4, ZB3 . ) strassen; Erkennbarkeit Ubergédnge zu rung Industriestrasse / Kantonsstrasse — i ) ) tern (Car-, Cargobike und Bike-
B2 Prifung On-Demand Angebot Reidermoos / ) . . ) Stellplatze sind mit bedarfsgerechten An- )
. . ) . sensiblen Gebieten (Eingangspforten, Einbezug Umsetzung kantonale Velovor- N " o A Sharing).
A2 Verbesserung Angebot an 6ffentlichen Ve- Hinterberg / Richenthal . schlissen fir E-Ladevorgange auszuris-
o B Gestaltung Zentrumsbereiche); zugsroute Hauptstrasse) . - ->ZE2, ZF1
loabstellanlagen. Periodische Prifung von ->7ZB3 ->7C1, 2Ca, 2C3, 2C4 >7D1 ZDa ten (Bericksichtigung aktuelle Revision
Nachfrage und Angebot (6ffentliche Bauten . . ! ! ' ! PBG); Ermdglichung von autoreduzierten F2 Die Gemeinde setzt auf der Basis
T B3 Raumsicherung/Prifung neue Bushaltestellen . . . ) - . . .
und Anlagen sowie wichtige OV-Haltestellen) Industriest SAG. Option Unterdorf C2 Checkliste Strassensanierungspro- D2 Klarung Spielraum Optimierungen Schran- und autofreien Nutzungen bei geeigne- von einem zu erstellenden Pro-
->ZA1, ZB3, ZEs I(_n ustriestrasse; » Dption nterdo gramm: Themen, die bei der Planung kenschliesszeiten Bahnhofstrasse und tem Mobilitatskonzept; Definition Anforde- gramm verschiedene Massnah-
a;%na;)B 78 von Strassensanierungsprojekten be- Méglichkeiten fir Umfahrungsvarianten rungen fir den Minimalbedarf, die Lage men bei der Zielgruppe , Verkehrs-
> £, £82, £83 achtet werden sollen. (unter Bericksichtigung Korridor Pfaffnau- und die Ausstattung an Veloabstellplatzen erzeuger" um. (Pflicht zur Erstel-
B4 Ausstattung Bushaltestellen (BehiG; gedeckte ->ZA3,ZC1, ZC2, Z2C3,ZC4 erstrasse — Unterwasserstrasse) bei allen Nutzungen lung von Mobilitatskonzepten fir
i i i - N ->7ZD ->7ZD1, ZE3, ZE4, ZE réssere Uberbauungen und Mobi-
Wartebereiche, Sitzgelegenheiten, Beleuch C3 Uberprifung Verkehrsknoten beziig- 3 3, £E4, ZES 9 c 9
tung, Veloabstellanlagen) i . . litdatsmanagements fir Unterneh-
lich Verkehrssicherheit, Verkehrslen-
->Z7ZB1, ZB4 L . men und Grossveranstaltungen)
kung und Betrieb in Zusammenarbeit >7D1. ZF2
Bs Weiterentwicklung Bushub. Beim Bahnhof mit Kanton (Autobahnzubringer, '
Reiden werden insbesondere der Bushub wei- Kreuzmatte-Pfaffnauerstrasse, Indust- F3 Die Gemeinde setzt auf der Basis
terentwickelt sowie die Verkehrssicherheit und riestrasse-Pfaffnauerstrasse, Industrie- von einem zu erstellenden Pro-
Zuginge im Bahnhofsbereich verbessert. Zu- strasse-Hauptstrasse, Hauptstrasse- gramm verschiedene Massnah-
dem wird das gesamte Areal umgestaltet und Bahnhofstrasse, Unterwasserstrasse- men bei der Zielgruppe , Bevolke-
die Aufenthaltsqualitat mit attraktiven Platz- Werkstrasse, Mehlseckerstrasse-Rei- rung" um. (Sensibilisierung der
und Grinraumelementen gesteigert (sobald derstrasse) Bevélkerung, Eigentimer und
mehr Klarheit Gber das Projekt besteht, sind ->ZA3, ZC1, ZC2, ZC3, ZD2 Unternehmungen fir vertragli-
Anpassungen und allenfalls Erganzungen not- ches Mobilitatsverhalten, z.B. mit-
wendig) tels Informationsveranstaltungen,
Mobilitdtskampagnen, Gemeinde
als Vorbild etc.)
->ZD1, ZF3
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Gemeinde Reiden Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

3. Massnahmenbereiche / Handlungsfelder

3.1. Handlungsfeld A ,,Fuss- und Veloverkehr"

Handlungsfeld A:

Massnahmenbereich A1

Fuss- und Veloverkehr

Schliessung von Netzliicken

Beschrieb der
Massnahme

Ziele GMK

Begrindung

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

Reiden sorgt fir ein flaichendeckendes, dichtes und attraktives Fuss- und Ve-
lowegnetz. Netzlicken werden geschlossen. Auf bestehenden Kantons- und
Gemeindestrassen werden in Abhadngigkeit von Geschwindigkeit und Ver-
kehrsaufkommen sichere Veloinfrastrukturen zur Verfigung gestellt.

ZA1, ZA2, ZA3, ZA4, ZB3

Ziel des GMK ist es, den Fuss- und Veloverkehr zu fordern. Dafir benétigt
die Gemeinde ein attraktives, engmaschiges Wegnetz, welche die wichtigen
Orte in der Gemeinde miteinander verknipft. Entwicklungsgebiete sollen
auch mit neuen Verbindungen gut mit den umliegenden Quartieren verbun-
den werden.

Velokonzept Kanton Luzern (Alltagsvelonetz und Veloland-Routen Stand
22.02.2024); Velostandards Kanton Luzern (Stand 21.03.2024)

Grundsticke und Wegrechte fir Netzergdnzungen sind sicherzustellen.

Netzerganzungen sind im Rahmen von Bau- oder Sanierungsvorhaben
schrittweise zu erstellen.

Zwischenergebnis

C1: Gesamtkonzept Geschwindigkeitsregime
C2: Checkliste fir Strassensanierungen

C3: Uberprifung von Verkehrsknoten

Kurz- bis langfristig (gemdss anschliessender Tabelle)

Federfihrung Gemeinde Reiden (Gemeindenetz); Kanton Luzern (Kantonsstrassen)
Beteiligte Gemeinde Reiden (Kantonsstrassen); Grundeigentimer
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitatskonzept (GMK)

Nr. | Funktion / 6rtliche Bezeichnung / Mass- Zeithorizont Zusténdigkeit Quelle
nahme

1 Kantonale Velovorzugsroute [ Haupt- mittelfristig bis Kanton Luzern Kantonales Velonetz
strasse: Verbreiterung bestehende Velostrei- | langfristig Luzern (Stand Ent-
fen oder separate Fihrung auf abgesetzten wurf 22.2.2024);
Velowegen (Bestand T5o, DTV* 5'000-

, GMK - Analyse
10'000)

2 Kantonale Velovorzugsroute [ Haupt- mittelfristig bis Kanton Luzern Kantonales Velonetz
strasse: Temporeduktion auf T30 oder Erstel- | langfristig Luzern (Stand Ent-
lung Veloinfrastruktur -> Markierung Velo- wurf 22.2.2024);
streifen oder separate Fihrung auf Veloweg GMK - Anal
(Bestand T5o, DTV* <5'000) -Analyse

3 Kantonale Velovorzugsroute [ Haupt- mittelfristig bis Kanton Luzern Kantonales Velonetz
strasse: Erstellung Velostreifen oder separate | langfristig Luzern (Stand Ent-
FUhrung auf abgesetzten Velowegen (Be- wurf 22.2.2024);
stand T50, DTV* 5'000-10'000)

GMK - Analyse

4 Kantonale Velovorzugsroute [ Haupt- mittelfristig bis Kanton Luzern Kantonales Velonetz
strasse: Temporeduktion auf T30 oder Ver- langfristig Luzern (Stand Ent-
breiterung bestehende Velostreifen oder se- wurf 22.2.2024);
parate Fhrung auf Veloweg (Bestand T5o /

T60, DTV* <5'000) GMK - Analyse

5 Kantonale Velovorzugsroute / Haupt- mittelfristig bis Kanton Luzern Kantonales Velonetz
strasse: Separate Fihrung Velos auf abge- langfristig Luzern (Stand Ent-
setzten Velowegen oder separatem Fuss-/Ve- wurf 22.2.2024);
loweg (Bestand T80 ausserorts), DTV*

, GMK - Analyse
<5'000)

6 Kantonale Velo-Nebenverbindung / Pfaff- kurzfristig bis mit- Kanton Luzern Kantonales Velonetz
nauerstrasse: Erstellung Velostreifen oder telfristig Luzern (Stand Ent-
separate Fihrung auf abgesetzten Velowe- wurf 22.2.2024);
gen (Bestand T5o0, DTV* 5'000-10'000), Ver- B
breiterung der bestehenden schmalen Trot- auprogramm 2023 -
toirs 2026 Kantonsstrassen

(Topf A);
GMK - Analyse

7 Kantonale Velo-Nebenverbindung / Pfaff- mittelfristig Kanton Luzern Kantonales Velonetz
nauerstrasse: Separate Fihrung Velos auf Luzern (Stand Ent-
abgesetzten Velowegen oder separatem Ve- wurf 22.2.2024);
loweg (Bestand T5o / T60, DTV* 10’000- B
15'000), Erstellung Querungsmdaglichkeit fir augrzgr:mmtzoa )
Fuss- und Veloverkehr auf Hohe Werkstrasse 2025 lantonsstrassen

(Topf A);
GMK - Analyse

8 Kantonale Velo-Nebenverbindung / Reider- | mittelfristig bis Kanton Luzern Kantonales Velonetz
strasse: Temporeduktion auf Tso und Mar- langfristig Luzern (Stand Ent-
kierung Velostreifen oder separate Fihrung wurf 22.2.2024);
Velos auf Veloweg, oder kombinierter Fuss- B
und Veloweg (Bestand T6o, DWV* <3'000) auprogramm 2023 -

2026 Kantonsstrassen
(Topf B);
GMK - Analyse
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

Reidermoos): Temporeduktion auf Tso und
Markierung Velostreifen oder separate Fih-
rung Velos auf separatem Fuss-/Veloweg (Be-
stand T5o / ausserorts T80, DTV* <5'000)

Planung: kurzfristig

Ausbau: mittel- bis
langfristig

Gemeinde Wikon,
Hintermoos

9 Kantonale Velo-Nebenverbindung / Unter- mittelfristig bis Kanton Luzern Kantonales Velonetz
dorf, Dorfstrasse, Oberdorf (Langnau b. Rei- | langfristig Luzern (Stand Ent-
den): Temporeduktion auf T30 oder Markie- wurf 22.2.2024);
rung Velostreifen (Bestand T50, DTV* 4'000-
6'000), Querung fir Fussverkehr auf Hohe Bauprogramm 2023 -
Schule verbessern (Erstellung Mittelinsel oder 2026 Kantonsstrassen
(Topf B);
Begegnungszone)
GMK - Analyse
10 | Kantonale Velo-Nebenverbindung / Ri- Prufung Tempore- Kanton Luzern Kantonales Velonetz
chenthalerstrasse (Langnau b. Reiden — Ri- duktion: kurzfristig Luzern (Stand Ent-
chenthal): Temporeduktion auf T5o und Mar- wurf 22.2.2024);
kierung Velostreifen oder separate Fihrun Instandstellung
9 p ] )
Velos auf Fuss-/ Veloweg (Bestand T5o / T6o, Fusswegverbindung Bauprogramm 2023 -
DTV* <5'000) LalngnallJ-I._upfen: 2026 Kantonsstrassen
mittelfristig (Topf B);
Instandstellung/Ausbau Fusswegverbindung )
Erstellung Veloinfra- GMK - Analyse
bestehender «Trampelpfad» Langnau-Lupfen .
entlang Richenthalerstrasse mittels Naturbe- struktur: langfristig
lag
11 | Kommunale Velo-Hauptroute / Industrie- mittel- bis langfris- Gemeinde Reiden GMK - Analyse
strasse: Temporeduktion auf T5o und Mar- tig (mit Umlegung ) )
. . . Gemeinde Wikon
kierung Velostreifen oder separate Filhrung Kantonsstrasse /
Velos auf Veloweg (Bestand T7o, DTV* 5'0o00 | Entwicklung ESP/
—10'000) Sanierung)
12 | Kommunale Velo-Hauptroute / Bo- mittel- bis langfris- Gemeinde Reiden GMK - Analyse
denachermatte: Temporeduktion auf T5o tig (mit Umlegung
und Markierung Velostreifen oder separate Kantonsstrasse /
Fihrung Velos auf Veloweg (Bestand T7o, Entwicklung ESP /
DTV* <5'000) Sanierung)
13 Kommunale Velo-Hauptroute / Pfaffnau- mittelfristig Gemeinde Reiden Kantonales Velonetz
erstrasse: Separate Fihrung Velos auf Velo- . . Luzern (Stand Ent-
weg (Bestand T80, DTV* <5'000) Gemeinde Brittnau wurf 22.2.2024);
Bauprogramm 2023 -
2026 Kantonsstrassen
(Topf A);
GMK - Analyse
14 | Kommunale Velo-Hauptroute / Mehls- langfristig (mit Sa- Gemeinde Reiden GMK - Analyse
eckerstrasse [ Brittnauerstrasse: Separate nierung) . )
FUhrung Velos auf Veloweg (Bestand T80, Gemeinde Brittnau
DTV* <5'000)
15 Kommunale Velo-Hauptroute / Unter- Sofortmassnahmen: | Gemeinde Reiden GMK - Analyse
dorfstrasse / Dorfstrasse (Verbindung nach Herbst 2024
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitatskonzept (GMK)

und Freibad Reiden

telfristig

16 | Kommunale Velo-Hauptroute | Dagmersel- | langfristig Gemeinde Reiden GMK - Analyse
lerstrasse: Fihrung Velos auf separatem )
Fuss-/Veloweg (Bestand T80, DTV* <5'000) Gemeinde Dagmer-
sellen
17 | Kommunale Velo-Hauptroute / Dorfstrasse | langfristig Gemeinde Reiden GMK - Analyse
| Hueb (Richenthal - Ebersecken): Bei T5o ) )
Markierung Velostreifen, ausserorts bei T80 Gemeinde Altishofen
Fihrung Velos auf abgesetztem Fuss-/ Velo-
weg (Bestand T5o / T80, DTV* <3'000)
18 | Ausbau Unterfihrung Schlosserweg zur Er- kurzfristig bis mit- Gemeinde Reiden GMK - Analyse
ganzung Velonetz und Alternative zur telfristig
Bahnquerung Bahnhofstrasse sowie Veloweg
entlang Walkeschulhaus: Werkstrasse —
Schlosserweg — Walkematt — Walkestrasse
19 | Ausbau Velo-Zufahrt Sportanlage, Hallen- kurzfristig bis mit- Gemeinde Reiden GMK - Analyse

* = Angaben durchschnittlicher taglicher Verkehr DTV als grobe Gréssenordnungen aus kantonalem Verkehrsmodell

2017.
Zeithorizont:  kurzfristig innerhalb 8 Jahren
mittelfristig  in 8 bis 15 Jahren
langfristig in mehr als 15 Jahren
mrs partner
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Gemeinde Reiden
v
\
b
\
78
\
v
" 5
\.‘ Reidermoos_~ \*
\ ay
\ ©)
Y |
‘e
1
\
Mehlsecken K\ IR @
A @)
P) \ @ ‘ B
@'\
LY ".‘ - Lt Reiden
’ () 7.9 3
\
v
\
A
\
\
\
\®
\
\
- \
v
\
\
\
Langnau 1
b. Reiden A
L)
\
\
\.
.
\
\
\
Y
\
\
\.
\
\
\
‘.
‘.
X
\
\
1
!
1
!
!
Richenthal I
i
/
!
1
I
!
!
!
!
!
[

Abbildung 1: Ubersicht Massnahmen Fuss- und Veloverkehrsnetz
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitatskonzept (GMK)

Erschliessungsmassnahmen (Netzlicken)

fur den Veloverkehr als durchgehende Route fir
Schulkinder abseits der Hauptstrasse

Nr. | Funktion [ 6rtliche Bezeichnung / Massnahme Zeithorizont Zustéandigkeit Quelle
Ex | Direkte Verbindung fir den Fuss- und Velover- kurzfristig (Que- Gemeinde Reiden GMK - Analyse
kehr zwischen Mehlsecken und Bahnhof Reiden. rungshilfe Pfaffnau-
Erstellung geschitzte Querungshilfe Pfaffnau- erstrasse) resp. lang-
erstrasse fUr Fuss- und Veloverkehr im Bereich fristig (neue Wegver-
EinmUndung Werkstrasse als kurzfristige Sofort- bindung)
massnahme.
E2 | Direkte Verbindung fur den Fuss- und Velover- langfristig (mit Reali- | Gemeinde Reiden/ | GMK - Analyse
kehr zwischen dem SAG und Bahnhof Reiden. sierung SAG) Kanton Luzern
E3 | Zurbesseren Erschliessung des ESP Industrie- mittelfristig, in Zu- Gemeinde Reiden GMK - Analyse
strasse direkte Fuss- und Velowegverbindung sammenhang mit
ESP — Zentrum Reiden Entwicklung ESP
E4 | Zurbesseren Erschliessung des ESP Realisierung mittelfristig, in Zu- Gemeinde Reiden/ | GMK - Analyse
einer erkennbaren direkten Wegverbindung zur sammenhang mit Kanton Luzern
Hauptstrasse und deren Bushaltestelle Reiden Entwicklung ESP
Unterdorf.
E5 | Direkte Wegverbindung fir Velos vom Bahnhof mittelfristig Gemeinde Reiden GMK - Analyse
Reiden in die Gebiete Hinterberg / Sonnenhalden
(bestehende Wegverbindung Rainlihalde mit
Fahrverbot und zu schmal fir Velos), Erstellung
Verbindung Weihermattstrasse-Hausmattweg
zur Schaffung eines durchgangigen Weges.
E6 | Direkte Verbindung fir den Fuss- und Velover- langfristig (mit Reali- | Gemeinde Reiden/ GMK - Analyse
kehr zwischen Mehlsecken und dem SAG. sierung SAG) Kanton Luzern
E7 | Direkte Verbindung fir den Fuss- und Velover- langfristig (in Zu- Gemeinde Reiden/ | GMK - Analyse
kehr zwischen Mehlsecken und dem ESP-Gebiet sammenhang mit Kanton Luzern
Entwicklung ESP
oder Erweiterung Ar-
beitsgebiet Mehls-
ecken)
E8 | Ausbau Briicke und Briickenzugang Mihlehof- mittelfristig Gemeinde Reiden GMK - Analyse
weg / Wiggermatte, Anschluss an Unterwas-
serstrasse zur Ergdnzung Fuss- und Velonetz un-
ter Beriicksichtigung der Grundwasserschutzzone
Eg9 | Ausbau Verbindung Hausmattweg-Feldstrasse mittelfristig Gemeinde-Reiden GMK - Analyse

Zeithorizont:

kurzfristig innerhalb 8 Jahren
mittelfristig  in 8 bis 15 Jahren
langfristig in mehr als 15 Jahren

mrs partner
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Gemeinde Reiden Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

SeKuUndarschule

Reiden

Langnau kY
b. Reiden kY
‘ }
-

Abbildung 2: Ubersicht Netzliicken (Erschliessungsmassnahmen) Fuss- und Veloverkehrsnetz

mrs partner
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitatskonzept (GMK)

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand
Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

Handlungsfeld A: Fuss- und Veloverkehr
Massnahmenbereich A2 o .

Angebot an offentlichen Veloabstellanlagen
Beschrieb der Periodische Prifung von Angebot und Nachfrage an 6ffentlichen Veloab-
Massnahme stellanlagen.

Zurzeit sind folgende Verbesserungen beabsichtigt:

- Realisierung Veloabstellanlagen an Bushaltestellen Reiden Kirche, Rei-
den Sonne und Reiden Unterdorf zur Erweiterung der Erschliessungswir-
kung fir mit OV nicht erschlossene Lagen (Sonnhalden, Hinterberg,
Holzli, Reidermoos)

- Langnau Zentrum, Richenthal Kurhaus

Ziele GMK ZA1, ZB3, ZEs
Begrindung Zur Forderung des Veloverkehrs z&dhlt dazu, dass an den gut frequentierten

Zielen an geeigneter Lage gut ausgestattete Veloabstellanlagen (ab-
schliessbar, beleuchtet, gedeckt) zur Verfigung stehen

Zukunft Mobilitdt Kanton Luzern; Stossrichtung Veloverkehr: «Ein attrakti-
ves, durchgéngiges und direktes Velowegnetz mit attraktiven und sicheren
Veloabstellanlagen an wichtigen Zielorten realisieren»

Fldchensicherung Raumbedarf; Planung neue, Erweiterung und Qualitats-
verbesserungen an bestehenden &ffentlichen Abstellanlagen.

Handlungsbedarf erkannt
Vororientierung
B3: Raumsicherung / Ermdglichung Bau zusatzlicher Bushaltestellen

E2: Revision BZR (Bau- und Zonenreglement): Anforderungen private z.T.
offentlich nutzbare Veloabstellanlagen

Kurzfristig sowie in Abstimmung mit Strassensanierungsprogramm

Federfiihrung Gemeinde Reiden
Beteiligte Kanton Luzern (bei Kantonsstrassen)
mrs partner
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

3.2.

Handlungsfeld B ,Offentlicher Verkehr"

Handlungsfeld B:

Massnahmenbereich B1

Offentlicher Verkehr

Bedarfsgerechte Angebotserweiterungen OV

Beschrieb der
Massnahme

Ziele GMK

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

Die Gemeinde setzt sich fur ein Erhalt der attraktiven Bahn-Anbindung (S-
Bahn und Regio-Express) ein. Ein attraktives regionales Bussystem wird un-
terstUtzt und das OV-Angebot einhergehend mit der Einwohner- und Ar-
beitsplatzentwicklung verbessert. Ausbauten im regionalen Netz werden
mitgetragen.

® Taktlickenim Angebot der Linien g Richenthal-Langnau-Reiden: Ein ganztégiges durch-
gehendes Taktangebot wird angestrebt

® Einhergehend mit der Entwicklung des ESP Industriestrasse soll das Arbeitsgebiet besser
an den OV angebunden werden: Verldngerung der Linie 4 oder 5 via Industriestrasse mit
neuer Haltestelle Industriestrasse wird unterstitzt

® Eine Verlangerung der Linie 271/277 Dagmersellen — Langnau — (SAG — Mehlsecken —) Rei-
den wird mitgetragen (Variante je nach Entwicklung SAG-Areal)

® Ein Ausbau des Bushub Bahnhof Reiden mit BehiG-tauglichen Haltekanten ermdglicht
gute Umsteigemaglichkeiten fir alle

ZB1, ZB2

Zukunft Mobilitat Kanton Luzern, Offentlicher Verkehr: «Die regionale und
lokale 6V-Erschliessung entsprechend den definierten raumtypischen Ziel-
setzungen verbessern und dabei auch neue kollektive Angebotsformen mit-
einbeziehen.»

«Eine alternative Erschliessung zum MIV auch in Randzeiten unter Berick-
sichtigung der raumtypischen Zielsetzungen sicherstellen.»

Aktive Mitarbeit an der periodischen Uberprifung und Weiterentwicklung
des regionalen Angebotskonzeptes

Uberarbeitung regionales Angebotskonzept unter Federfihrung VVL lduft

Vororientierung
B2: Prifung On-Demand Angebot
B3: Raumsicherung / Ermdglichung Bau zusatzlicher Bushaltestellen

mittelfristige Angebotsausbauten (resp. bei ausreichender Nachfrage); kurz-
fristiger Ausbau Bushub Bahnhof Reiden

Federfihrung VVL (Verkehrsverbund Kanton Luzern)
Beteiligte Gemeinde Reiden, Nachbargemeinden, Kanton Aargau, Busbetriebe
mrs partner
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitatskonzept (GMK)

Handlungsfeld B: Offentlicher Verkehr
Massnahmenbereich B2 -
Prifung On-Demand Angebot
Beschrieb der Fir die mit OV schlecht oder nicht erschlossenen Gebiete Reidermoos, Rei-
Massnahme den Sonnhalden und Hinterberg sowie das Gebiet um Richenthal-Ebers-
ecken-Altishofen mit Anschlusspunkt Bahnhof Reiden werden Méglichkei-
ten fUr ein On-Demand Angebot Uberprift. Geprift werden soll auch, ob das
On-Demand Angebot das fahrplanméassige OV-Angebot in nicht bedienten
Randzeiten erganzen kdnnte. Mdglichkeiten fir die Nutzung von Synergien
mit Schulbus-Angeboten sind zu prifen.
Ziele GMK ZB3
Begrindung Wenn immer moglich werden durchgehende Taktangebote von Buslinien

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

angestrebt, um die Nutzung des OV so einfach und alltagstauglich wie még-
lich zu halten. In Gebieten und in Randzeiten, wo die Nachfrage fur ein sol-
ches Angebot zu klein ist, sollen On-Demand-Angebote die Erschliessungs-
wirkung des OV auf méglichst alle Wohngebiete erweitern.

Zukunft Mobilitat Kanton Luzern, Offentlicher Verkehr: «Die regionale und
lokale 6V-Erschliessung entsprechend den definierten raumtypischen Ziel-
setzungen verbessern und dabei auch neue kollektive Angebotsformen mit-
einbeziehen.»

«Eine alternative Erschliessung zum MIV auch in Randzeiten (Nebenver-
kehrszeiten, Wochenende, Abend- und Nachtangebot) unter Bericksichti-
gung der raumtypischen Zielsetzungen sicherstellen.»

Erarbeitung einer regionalen Machbarkeitsstudie zur Prifung von méglichen
Angeboten

Handlungsbedarf erkannt

Vororientierung

B1: Bedarfsgerechte Angebotserweiterungen

Kurzfristig (Machbarkeitsstudie), Umsetzung je nach Studienergebnis

Federfihrung Gemeinde Reiden
Beteiligte Gemeinde Altishofen, zofingenregio, VVL (Kanton Luzern)
mrs partner
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

Handlungsfeld B:

Massnahmenbereich B3

Offentlicher Verkehr

Raumsicherung / Ermodglichung zusatzlicher Bushal-
testellen

Beschrieb der
Massnahme

Ziele GMK

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen
Projektierungsstand
Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

Der Raum fUr den Bau von neuen Haltestellen fir potenzielle Angebotsaus-
bauten und Angebotsoptimierungen soll gesichert werden. Bei Baugesu-
chen auf angrenzenden Parzellen, Strassenbauprojekten und Strassensanie-
rungen wird der entsprechend absehbare Raumbedarf gesichert.

Folgende neue Haltestellenstandorte sind gemaéss heutigem Planungsstand
zu sichern/prifen:

- Langnau Unterdorf (Variante Ersatz fir Haltestelle Langnau Ké&se-
rei)

- Langnau Oberdorf (bei Verschiebung wegen EinfGhrung Busverbin-
dung Reiden — Langnau — Dagmersellen)

- SAG Reiden (bei Entwicklung/Erschliessung SAG)

- Ausstiegshaltestelle Bahnhof West (Option fur Ausstigeshaltestelle
am Bahnhof bei geschlossener Bahnschranke)

- Reiden Industriestrasse (bei Entwicklung ESP resp. Linienfihrung
auf Industriestrasse)

- Raumbedarf fir Wendeschlaufe Kurhaus Richenthal

ZB1, ZB2, ZB3
Zukunft Mobilitat Kanton Luzern; Offentlicher Verkehr: «Die regionale und

lokale 6V-Erschliessung entsprechend den definierten raumtypischen Ziel-
setzungen verbessern»

Bericksichtigung bei entsprechenden Strassensanierungen, Strassenprojek-
ten und angrenzenden Baueingaben.

Raumbedarf und Standorte werden entsprechend dem Planungsstand der
Angebote aktualisiert

Vororientierung

A2: Verbesserung Angebot an &ffentlichen Veloabstellanlagen
B1: Bedarfsgerechte Angebotserweiterungen OV

B4: Ausstattung Bushaltestellen

C2: Checkliste fUr Strassensanierungen

kurzfristig (Raumsicherung)

Federfihrung Gemeinde Reiden (Gemeindestrassen), Kanton Luzern (Kantonsstrassen)
Beteiligte VVL und vif (Kanton Luzern), Busbetriebe
mrs partner
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitatskonzept (GMK)

Handlungsfeld B:

Massnahmenbereich B4

Offentlicher Verkehr

Ausstattung Bushaltestellen

Beschrieb der
Massnahme

Ziele GMK

Begriindung

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Projektierungsstand

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

Zu den OV-Haltestellen werden direkte und attraktive Zugange ermdéglicht.
Die Haltestellen werden nach dem Prinzip der Verhdltnismassigkeit ausge-
stattet (geschitzte Wartebereiche, Sitzgelegenheiten, Beleuchtung und Be-
hiG-Ausbauten). Gemdss Begrindungen im Bericht «6V-System Reiden-
Langnau-Richenthal, Analyse und Inputs fir Angebot und Infrastruktur»
(Stand 5.1.2023) steht bei folgenden Haltestellen Handlungsbedarf an:

- Reiden Sonne: Realisierung BehiG (niveaugleicher Zustieg), Unterstand
(Fahrtrichtung Zofingen) und Abstellbigel fir Velos

- Reiden Kirche: Realisierung BehiG (niveaugleicher Zustieg), Unterstand
(Fahrtrichtung Zofingen) und Abstellbigel fir Velos (Erweiterung Er-
schliessungswirkung Quartier Hinterberg/Sonnhalden

- Reiden Bahnhof: Realisierung BehiG (niveaugleicher Zustieg) und Aus-
stattung gemass vorliegender Projektierung

- Langnau Kaserei oder Unterdorf: Realisierung BehiG (niveaugleicher Zu-
stieg) mit anstehender Strassensanierung, Realisierung Abstellbigel fir
Velos. Beriicksichtigung Funktion Dorfzentrum bei Neugestaltung (Auf-
enthaltsqualitat; Sitzgelegenheiten)

- Langnau Oberdorf: Realisierung BehiG mit Verlegung der Haltestelle

- Richenthal Kurhaus: Realisierung Abstellbugel fir Velos mit Buswende-
schlaufe

Bei den weiteren Haltestellen soll der Handlungsbedarf bei ordentlichen
Strassensanierungen wieder Uberprift werden.

ZB1, ZB4

Mit dem Ziel der Attraktivitatssteigerung des OV sollen auch die Haltestel-
len einen angemessenen Standard erfillen. Dazu gehort, dass gut frequen-
tierte Haltestellen Uber einen Witterungsschutz verfigen und auch fir Per-
sonen mit eingeschrankter Mobilitdt gut zugdnglich sind.

Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG);

Zukunft Mobilitat Kanton Luzern; Offentlicher Verkehr: «Die regionale und
lokale 6V-Erschliessung entsprechend den definierten raumtypischen Ziel-
setzungen verbessern»

Ausarbeitung Vorprojekte; Uberprifung Handlungsbedarf bei anstehenden
Strassensanierungen

Handlungsbedarf erkannt; Verhaltnismassigkeit beurteilt

Vororientierung
A2: Verbesserung Angebot an 6ffentlichen Veloabstellanlagen
B3: Raumsicherung / Ermdglichung Bau zusatzlicher Bushaltestellen

Kurzfristig bis mittelfristig, resp. bei ordentlichen Strassensanierungen

FederfGhrung Gemeinde Reiden (Gemeindestrassen), Kanton Luzern (Kantonsstrassen)
Beteiligte VVL (Kanton Luzern), Busbetriebe
mrs partner
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

3.3.

Handlungsfeld C , Gestaltung und Betrieb von Strassen"

Handlungsfeld C:

Massnahmenbereich C1

Gestaltung und Betrieb von Strassen

Gesamtkonzept Geschwindigkeitsregime

Beschrieb der
Massnahme

Ziele GMK

Begriindung

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

Fir die Hauptverkehrsstrassen innerhalb des Siedlungsgebietes sowie die
Sammelstrassen soll ein Gesamtkonzept Geschwindigkeitsregime nach dem
bfu-Modell Tempo 30/50 erstellt werden:

- Temp-30-Zonen im untergeordneten Netz

- Tempo 30 im Ubergeordneten Netz, wo es Besiedlungsdichte, Einrichtun-
gen mit Publikumsverkehr (Geschéfte, 6ffentliche Gebaude, Schulen, Spi-
taler usw.) oder Fuss- und Veloverkehr erfordert

- Tempo 50 im Ubergeordneten Netz bei einseitig bebauten Zonen, Indust-
riegebieten und auf Transitachsen

Die GMK-Darstellung «Strassennetz Typisierung / MIV 2040» bildet dafir
das Zielkonzept. Tempoveranderungen sollen in der Strassenraumgestal-
tung erkennbar sein.

Das Gesamtkonzept Geschwindigkeitsregime beinhaltet Angaben zum vor-
handenen Geschwindigkeitsniveau, bestehende und vorhandene Qualitdten
und Sicherheitsdefizite sowie Massnahmen die erforderlich sind, um die an-
gestrebten Ziele zu erreichen. Es definiert die Grundprinzipien fir Strassen-
sanierungen im Ubergeordneten Netz.

ZCa1, ZC2, 2C3, ZCy

In den Quartieren der Gemeinde Reiden sind Tempo 30 Zonen nahezu fla-
chendeckend umgesetzt. Die Larm- und Sicherheitsdefizite konzentrieren
sich auf den Hauptverkehrsstrassen innerorts (deutlich ersichtlich in der Un-
fallstatistik) wo der grosste Handlungsbedarf besteht.

Zukunft Mobilitat Kanton Luzern; Gesamtverkehr: «Bei der Strassenraum-
gestaltung die Anforderungen des MIV, FVV, 6V, der Anwohnerinnen und
Anwohner und des Gewerbes mdglichst gleichberechtigt sowie unter Beach-
tung der Umfeldnutzungen und Verkehrssicherheit beriicksichtigten und
Massnahmen zur Klimaadaption integrieren.»

Regionales Entwicklungskonzept zofingenregio, Feb. 2024
Raumliches Entwicklungskonzept Gemeinde Reiden, Jan. 2023

Erarbeitung Gesamtkonzept Geschwindigkeitsregime als Basis fUr die Erar-
beitung von Betriebs- und Gestaltungskonzepten fir Strassensanierungen
auf dem Gbergeordneten Netz

Vororientierung

Az1: Schliessung von Netzlicken

C2: Checkliste Strassensanierungen
C3: Uberprifung Verkehrsknoten
kurzfristig

Federfihrung Gemeinde Reiden
Beteiligte vif (Kanton Luzern)
mrs partner
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Gemeinde Reiden Gesamtmobilitatskonzept (GMK)

mrs partner
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

Handlungsfeld C:

Massnahmenbereich C2

Gestaltung und Betrieb von Strassen

Checkliste Strassensanierungsprogramm

Beschrieb der
Massnahme

Ziele GMK

Begrindung

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

Im Rahmen des Strassensanierungsprogramms ist bei jedem Strassensanie-
rungsprojekt zu prifen, welche Ziele und Massnahmen aus dem GMK, wei-
teren kommunalen und Ubergeordneten Planungen kostenginstig und effi-
zient mit dem Sanierungsprojekt realisiert werden kénnen. Die Sanierungs-
projekte sind auf Synergien mit der Umsetzung von untenstehenden Mass-
nahmenbereichen aus dem GMK zu prifen (gemass Auflistung , Abstim-
mung mit anderen GMK-Massnahmen")

ZA1,7ZCa,ZC2, ZC3, ZCy4

Durch eine gute Koordination der Massnahmen und Projekte werden die Ge-
meindefinanzen sorgsam und effizient eingesetzt.

Zukunft Mobilitat Kanton Luzern; Gesamtverkehr: «Bei der Strassenraum-
gestaltung die Anforderungen des MIV, FVV, 6V, der Anwohnerinnen und
Anwohner und des Gewerbes maglichst gleichberechtigt sowie unter Beach-
tung der Umfeldnutzungen und Verkehrssicherheit beriicksichtigten und
Massnahmen zur Klimaadaption integrieren.»

Velokonzept Kanton Luzern (Alltagsvelonetz und Veloland-Routen; Velo-
standards Kanton Luzern

Laufende Abstimmung

Zwischenergebnis

Az1: Schliessung von Netzlicken

A2: Verbesserung Angebot an &ffentlichen Veloabstellanlagen

B3: Raumsicherung / Ermdglichung Bau zusatzlicher Bushaltestellen
B4: Ausstattung Bushaltestellen

C1: Gesamtkonzept Geschwindigkeitsregime

C3: Uberprifung Verkehrsknoten

Da: Lenkung des MIV und des Schwerverkehrs

- Angrenzende Strassensanierungsprojekte
- Freiraumkonzept Gemeinde Reiden

Gemass Strassensanierungsprogramm

Federfihrung Gemeinde Reiden
Beteiligte Kanton Luzern (vif)
mrs partner
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitatskonzept (GMK)

Handlungsfeld C:

Massnahmenbereich C3

Gestaltung und Betrieb von Strassen

Uberpriifung Verkehrsknoten

Beschrieb der
Massnahme

Ziele GMK

Begriindung

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

Folgende Verkehrsknoten im GMK-Perimeter sollen Gberprift werden be-
ziglich Verkehrssicherheit, Verkehrslenkung und Betrieb (Auftrag gemass
kommunalem REK 2023.

- Mit Bauprogramm 2023-2026 fiir die Kantonsstrassen Topf A: K46 Pfaff-
naverstrasse (Knoten Autobahnzubringer, Knoten Kreuzmatte-Pfaffnau-
erstrasse, Knoten Industriestrasse-Pfaffnauerstrasse, Knoten Industrie-
strasse-Hauptstrasse.

- Mit Bauprogramm 2023-2026 fir die Kantonsstrassen Topf B: K45 Bahn-
hofstrasse Reiden (Knoten Hauptstrasse-Bahnhofstrasse, Knoten Unter-
wasserstrasse-Werkstrasse) sowie mit K45 Dorfstrasse Langnau (Knoten
Mehlseckerstrasse-Reiderstrasse)

ZA3, ZCa1, ZC2, ZC3, ZD2

Die Gemeinde will bei diesen kantonalen Strassenprojekten die Anliegen ge-
madss kommunalem REK 2023 einbringen.

Gemeindestrategie Reiden 2022 - 2031, Juni 2022
Raumliches Entwicklungskonzept (REK) der Gemeinde Reiden, 31.08.2023

Zukunft Mobilitat Kanton Luzern; Gesamtverkehr: «Bei der Strassenraum-
gestaltung die Anforderungen des MIV, FVV, 6V, der Anwohnerinnen und
Anwohner und des Gewerbes mdoglichst gleichberechtigt sowie unter Beach-
tung der Umfeldnutzungen und Verkehrssicherheit beriicksichtigten und
Massnahmen zur Klimaadaption integrieren.»

Die Gemeinde bringt die Anliegen gemass REK in die kantonalen Sanie-
rungsprojekte gemass Bauprogramm 2023-2026 der Kantonsstrassen ein.

Vororientierung
A1: Schliessung von Netzlicken
Da: Lenkung des MIV sowie des Schwerverkehrs

Kurzfristig bis mittelfristig (gemass kantonalem Bauprogramm)

Federfiihrung vif (Kanton Luzern)
Beteiligte Gemeinde Reiden
mrs partner
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Gemeinde Reiden

Gesamtmobilitdtskonzept (GMK)

3.4. Handlungsfeld D ,Verkehrslenkung MIV [ Schwerverkehr"

Handlungsfeld D:

Massnahmenbereich D1

Verkehrslenkung MIV / Schwerverkehr

Lenkung des MIV sowie des Schwerverkehrs

Beschrieb der
Massnahme

Ziele GMK

Begriindung

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

Die Gemeinde setzt sich dafir ein, dass der motorisierte Individualverkehr
inklusive Schwerverkehr moglichst siedlungsvertrdglich auf das Gbergeord-
nete Strassennetz gelenkt wird. Auf Quartierstrassen soll nur Ziel- und
Quellverkehr verkehren.

- Die Gemeinde setzt sich fUr ein Schwerverkehrs-Durchfahrtsverbot Uber
die Schlatthohe (Dorfstrasse Reidermoos; Durchgangsverkehr von A2
Reiden nach A1 — Aarau West) ein.

- Die Strassenraumgestaltung und Verkehrslenkung soll den Verkehr von
der A2 in den Raum Zofingen Sid Uber die Industriestrasse bevorteilen
(Entlastung Sonnenkreisel und Hauptstrasse).

- Fir eine allféllige Realisierung einer Verbindungsstrasse von der Auto-
bahn Richtung Zofingen Sid, resp. Erschliessung einer allfélligen Bauzo-
nenerweiterung Mehlsecken Nord bis zum Bahngleis wird ein Korridor
ab dem Knoten Pfaffnauerstrasse / Kreuzmatte gesichert.

ZD1, ZD2

Die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden hat héchste Priori-
tat. Die Larm- und Luftbelastung im Siedlungsgebiet sowie die Trennwir-
kung der Strassen soll so tief wie moglich gehalten werden.

Regionales Entwicklungskonzept zofingenregio, Feb. 2024: Verkehrsmittel
nachhaltig einsetzen, Umweltauswirkungen des Verkehrs begrenzen

Zukunft Mobilitat Kanton Luzern, Guterverkehr: «Mittels Lenkungs- und
Steuerungsmassnahmen die Belastung von sensiblen Gebieten durch den
Schwerverkehr minimieren».

- Prifung Méglichkeiten fir LKW-Durchfahrtsverbot Schlatthohe

- Raumsicherung fir allféllige Verbindungsstrasse Richtung Zofingen Sud
ab Knoten Pfaffnauerstrasse / Kreuzmatte in Ortsplanung

- Bericksichtigung Verkehrslenkung via Industriestrasse in Betriebs- und
Gestaltungskonzept der kantonalen Strassenbauprojekten Pfaffnau-
erstrasse / Industriestrasse / Hauptstrasse

Vororientierung
A1 Schliessung Netzlicken Fuss- und Velowegnetz
C3: Uberprifung Verkehrsknoten

Kurzfristig bis mittelfristig

Federfihrung Gemeinde Reiden
Beteiligte Kanton Luzern (vif)
mrs partner
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Handlungsfeld D: Verkehrslenkung MIV / Schwerverkehr
Massnahmenbereich D2 . . . . .
Priifung Optimierung Schrankenschliesszeiten Bahn-
hofstrasse und Umfahrungsvarianten
Beschrieb der Mit der SBB sollen Spielrdume fir Optimierungen bei den Schranken-
Massnahme schliesszeiten Bahnhofstrasse geprift werden.
Fir den Veloverkehr sollen Umfahrungsvarianten geprift werden (Ergan-
zung Treppe Personenunterfihrung Richtung Bahnhofstrasse mit Schie-
berampe, Ausbau Unterfihrung Schlosserweg zum Fuss- und Veloweg, ...)
Ziele GMK ZD3
Begriindung Die Bahnschranke Bahnhofstrasse belastet mit den Schrankenschliesszeiten

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

den Verkehrsfluss erheblich. Der Bau eines neuen UnterfGhrungsbauwerkes
mit den erforderlichen Rampen bedeutet an diesem Ort ein enormer Eingriff
mit einem sehr tiefen Kosten/Nutzen-Verhaltnis. Fir den MIV von Langnau
nach Reiden und Zofingen Siid besteht die Umfahrungsmaglichkeit via
Mehlseckenstrasse und Unterfihrung Pfaffnauerstrasse sowie die Schleich-
route via Werkstrasse. Der Fussverkehr hat eine lokale Alternative mit der
Bahnunterfihrung. Der bahnquerende Veloverkehr muss warten oder das
Velo durch die Unterfihrung schieben.

Raumliches Entwicklungskonzept (REK) Reiden, 2023: «Die Bahnquerung ist
insbesondere fir den Veloverkehr zu erleichtern»

- Prufung Spielraum fir eine Optimierung der Schrankenschliesszeiten
mit der SBB

- Erstellung Machbarkeitsstudie fir Schiebe- oder Fahrrampen an der
Personenunterfihrung sowie Ausbau Unterfihrung Schlosserweg fir
die Velonutzung

Vororientierung
A1: Schliessung Netzlicken Fuss- und Veloverkehr
Da: Lenkung des MIV sowie des Schwerverkehrs

kurzfristig (Machbarkeitsstudie)

Federfihrung Gemeinde Reiden
Beteiligte SBB Infrastruktur, vif (Kanton Luzern)
mrs partner
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3-5.

Handlungsfeld E ,,Parkierung"

Handlungsfeld E:

Massnahmenbereich Ex

Parkierung

Parkierungskonzept / Parkierungsreglement

Beschrieb der
Massnahme

Ziele GMK

Begrindung

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

Die 6ffentlichen Parkierungsmaoglichkeiten in der Gemeinde sollen nur als
Ergdnzung zum privaten Parkieren dienen. Offentlich nutzbare Stellplatze
werden in sinnvollem Umfang und an geeigneter Lage angeboten (Aus-
serhalb Dorfkernen), dienen den vorgesehen Nutzungen und werden bewirt-
schaftet (Vermeidung von Dauerparkieren auf 6ffentlichem Grund). Dafir
soll ein Parkierungsreglement ausgearbeitet werden.

ZD1, ZEa

Damit wird unnétiger Verkehr vermieden, wertvoller Raum an zentralen La-
gen kann effizienter genutzt werden und zur Aufenthaltsqualitat beitragen.

Regionales Entwicklungskonzept zofingenregio, Feb. 2024: «zofingenregio
erarbeitet mit den Gemeinden ein regionales Parkierungskonzept, das ins-
besondere die Grundsatze fir eine regional koordinierte Parkplatzbewirt-
schaftung enthalt.»

Zukunft Mobilitat Kanton Luzern, MIV: «Eine Verkehrsplanung fur den MIV
verfolgen, welche sich an den Belastbarkeitsgrenzen von Verkehr, Umfeld
und Umwelt orientiert und die Funktionsfahigkeit, die Vertraglichkeit und
die kommunalen Entwicklungsspielrdume ins Zentrum der Planung stellt.»

- Reiden beteiligt sich an der Ausarbeitung eines regionalen Parkierungs
konzeptes (Lead: zofingenregio)

- Auf Basis der Erkenntnisse aus dem regionalen Konzept wird ein kom-
munales Parkierungsreglement ausgearbeitet.

- Die Gemeinde ermdglicht &ffentliche Stellplatze nach Bedarf und wirt-
schaftlichen Kriterien mit e-Ladestationen auszuristen.

Vororientierung

Da: Lenkung des MIV sowie des Schwerverkehrs
E2: Revision BZR (Bau- und Zonenreglement)
Fa: Prifung Sharing-Standorte

kurzfristig

Federfihrung zofingenregio (regionales Konzept), Gemeinde Reiden (Parkierungsregle-
Beteiligte ment)
Gemeinde Reiden, zofingenregio, Kanton Luzern
mrs partner
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Handlungsfeld E: Parkierung
Massnahmenbereich E2 _
Revision BZR (Bau- und Zonenreglement)
Beschrieb der Mit der Revision des BZR (Bau- und Zonenreglement) wird geprift, ob es
Massnahme kommunale Bestimmungen braucht zu folgenden Themen:
- BeiBauvorhaben sollen bedarfsgerechte Anschlisse fir E-Ladevor-
gange erstellt werden.
- Definition Anforderungen fir den Minimalbedarf, die Lage und die Aus-
stattung an Veloabstellpldtzen bei allen Nutzungen
- Ermdglichung von autoreduzierten und autofreien Nutzungen bei geeig-
netem Mobilitatskonzept
Ziele GMK ZD1, ZE3, ZE4, ZE5
Begrindung Bei Wohnnutzungen und Arbeitsplatzen benotigt es in Zukunft immer mehr

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

E-Ladestationen. Dementsprechend sollen Stellplatze mit bedarfsgerechten
Anschlissen fur E-Ladevorgange ausgeristet werden.

Bei allen Nutzungsarten soll die Erstellung von geniigend geeigneten Velo-
abstellpldtzen sichergestellt werden.

Mit dem Ziel der Ermdglichung von autoreduzierten und autofreien Nutzun-
gen sollen die Voraussetzungen fir die Bewilligungsfahigkeit von Nutzun-
gen mit Stellplatzzahlen unter dem Minimalbedarf im Bau- und Zonenregle-
ment definiert werden.

Zukunft Mobilitat Kanton Luzern, MIV: «Richtlinien fUr die Erstellung von
Abstellflachen fUr Fahrzeuge und Richtlinien fir autoarme/autofreie Nut-
zungen fUr die verschiedenen Raumtypen verfassen»

Prifung von Anpassungsbedarf im BZR im Rahmen der Revision
Vororientierung

A2: Angebot an &ffentlichen Abstellanlagen

E1: Parkierungsreglement

Fa: Prifung Sharing-Standorte

kurzfristig

Federfiihrung Gemeinde Reiden
Beteiligte Kanton Luzern
mrs partner
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3.6. Handlungsfeld F ,,Mobilitatskonzept und Mobilitatsmanagement"

Handlungsfeld F:

Massnahmenbereich F1

Mobilitdtskonzept und Mobilitdtsmanagement

Priifung Sharing-Standorte

Beschrieb der
Massnahme

Erreichte Ziele GMK

Begrindung

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

Die Gemeinde forciert Anschlisse an Sharing-Verleihsysteme durch Prifung
und Ermdglichung von Sharing-Standorten in Zusammenarbeit mit potenzi-
ellen Anbietern (Car-, Cargobike und Bike-Sharing).

ZE2, ZF1

Die Férderung von Sharing-Angeboten reduziert den privaten Besitz von
Autos oder reduziert dessen Gebrauch. Durch 6ffentliche Carsharing-Stand-
orte wird eine attraktive Alternative angeboten, welche dazu beitrdgt, dass
Verkehrs-Emissionen und -Immissionen reduziert werden.

Regionales Entwicklungskonzept zofingenregio: «Mobilitatsangebote wie
Carsharing und Carpooling (Fahrgemeinschaften) koordinieren wir regional
und machen sie bei der Bevolkerung bekannt.»

«zofingenregio vermittelt und koordiniert regionale Angebote rund um eine
nachhaltige Mobilitat Gber geeignete Mobilitatsplattformen (z.B. Carsha-
ring-Standorte, kombinierte Mobilitat, Vermittlung fir Fahrgemeinschaften
usw.). Die Gemeinden prifen im Rahmen von Planungen und Projekten lau-
fend den Ausbau dieses Angebots.»

Zukunft Mobilitat Kanton Luzern (Nov. 2021): «Das Teilen und gemeinsame
Nutzen von Verkehrsmitteln fordern. Bestrebungen zur Entwicklung eines
moglichst massgeschneiderten und auf den Bedarf der Kundschaft abge-
stimmten Angebots verschiedener Mobilitatsdienste und deren optimale
Kombination (Mobility-as-a-Service Maa$S) unterstitzen.»

Die Gemeinde klart mit potenziellen Anbietern die Einrichtung von Sharing-
Angeboten in der Gemeinde und hilft bei der Bereitstellung von geeigneten
Stellpldtzen. Sie unterstitzt und beteiligt sich an regionalen Angeboten und
nutzt fir die Sensibilisierung der Bevolkerung die Angebote von Luzernmo-
bil.

Vororientierung

E1: Parkierungsreglement

E2: Revision BZR (Bau- und Zonenreglement)
F3: Sensibilisierung der Bevolkerung

kurzfristig

Federfihrung Gemeinde Reiden
Beteiligte zofingenregio, Sharing-Anbieter, Luzernmobil
mrs partner
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Handlungsfeld F: Mobilititskonzept und Mobilitdtsmanagement
Massnahmenbereich F2 . .
Massnahmen bei der Zielgruppe
«Verkehrserzeuger»
Beschrieb der Die Gemeinde fordert das Mobilitdtsmanagement bei bestehenden und zu-
Massnahme kinftigen Verkehrserzeugern mit verschiedenen Massnahmen, die in ein

Erreichte Ziele GMK

Begriindung

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

Programm gefasst werden.
ZD1, ZF2

Das Mobilitdtsmanagement bei Verkehrserzeugern befasst sich mit den
durch die Aktivitdten und den Standort eines Verkehrserzeugers (z.B. Unter-
nehmen, Veranstalter von Anldssen, grossere Wohniberbauung) generier-
ten Verkehrsvorgangen. Ziel ist es, diese moglichst effizient so-wie umwelt-
und sozialvertraglich abzuwickeln. Dabei bedarf es einer aktiven Rolle des
Verkehrserzeugers selbst, indem dieser Massnahmen in seinem eigenen
Wirkungsbereich zusammen mit der Gemeinde und/oder mit Mobilitdtsan-
bietern (z.B. 6V-Betriebe, Mobility CarSharing) umgesetzt. Idealtypisch sind
diese Massnahmen auf die Verkehrsarten (Pendler-, Geschéfts- oder Besu-
cherverkehr) ausgerichtet.

Mit einer optimierten Mobilitdtsabwicklung kénnen Verkehrserzeuger Kos-
ten reduzieren, ihr Image verbessern und ihre eigenen sowie die Belastun-
gen Dritter verringern.

Entwicklungsschwerpunkt (ESP) Reiden/Wikon I/G/DL/L (Industrie, Ge-
werbe, Dienstleistungen, Logistik) gemdss Kantonaler Richtplanung: Dieser
hat erhebliche verkehrliche Auswirkungen. In dem man direkt an der Quelle
des Verkehrs, also beim Verkehrserzeuger geeignete Massnahmen ergreift,
kann man den Einfluss der Verkehrsentwicklung in der Gemeinde Reiden be-
einflussen.

Strategie Mobilitdtsmanagement Kanton Luzern, Nov. 2019

Zukunft Mobilitat Kanton Luzern (Nov. 2021): «Mobilitatsmanagement zur
Foérderung eines effizienten, sozial- und umweltvertréglichen Verkehrs un-
terstitzen und férdern.»

1. Die Gemeindeverwaltung prift im Rahmen einer Impulsberatung, wel-
che Massnahmen in ein Programm ,Mobilitdtsmanagement fir Ver-
kehrserzeuger" aufgenommen werden sollen.

2. Das Programm wird innerhalb einer gemeindeinternen Arbeitsgruppe
konsolidiert und auf politischer Ebene verabschiedet.

Die Massnahmen werden gemass Programm durch die darin bezeichneten
Stellen und dem definierten Zeitrahmen umgesetzt. Die Angebote von Lu-
zernmobil werden bericksichtigt.

Vororientierung

F3: Sensibilisierung der Bevolkerung

kurzfristig

FederfGhrung Gemeinde Reiden
Beteiligte Beratungsstelle Mobilitdtsmanagement fir Gemeinden, Luzernmobil
mrs partner
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Handlungsfeld F:

Massnahmenbereich F3

Mobilitdtskonzept und Mobilitdtsmanagement

Sensibilisierung der Bevolkerung

Beschrieb der
Massnahme

Erreichte Ziele GMK

Begrindung

Ubergeordnete Zielset-
zungen und Planungen

Weiteres Vorgehen

Koordinationsstand

Abstimmung mit ande-
ren GMK-Massnahmen

Umsetzungshorizont

Die Gemeinde Reiden setzt auf der Basis von einem zu erstellenden Pro-
gramm verschiedene Massnahmen bei der Zielgruppe Bevdlkerung um
(Sensibilisierung der Bevdlkerung, Eigentimer und Unternehmungen fir
vertragliches Mobilitdtsverhalten).

ZD1, ZF3

Mit dem Mobilitdtsmanagement fir die Bevolkerung pflegt und baut Reiden
sein Image als attraktive Wohngemeinde und Gemeinde mit einer moder-
nen Mobilitatskultur aus.

Das Mobilitdatsmanagement unterstitzt die geplanten Massnahmen zur
Verbesserung in den Bereichen Velo, zu Fussgehen und 6V. Das verbesserte
Verkehrsangebot wird durch die Verkehrsteilnehmenden so vermehrt wahr-
genommen und entsprechend mehr genutzt.

Strategie Mobilitdtsmanagement Kanton Luzern, Nov. 2019

Zukunft Mobilitat Kanton Luzern (Nov. 2021): «Mobilitdtsmanagement zur
Forderung eines effizienten, sozial- und umweltvertraglichen Verkehrs un-
terstUtzen und fordern.»

1. Die Gemeindeverwaltung prift im Rahmen einer Impulsberatung, wel-
che Massnahmen in ein Programm ,,Mobilitdtsmanagement fir die Be-
volkerung" aufgenommen werden sollen.

2. Das Programm wird innerhalb einer gemeindeinternen Arbeitsgruppe
konsolidiert und auf politischer Ebene verabschiedet.

Die Massnahmen werden gemass Programm durch die darin bezeichneten
Stellen und dem definierten Zeitrahmen umgesetzt.

Vororientierung
Fa: Prifung Sharing-Standorte
F2: Massnahmen bei der Zielgruppe «Verkehrserzeuger»

kurzfristig

Federfihrung Gemeinde Reiden
Beteiligte Beratungsstelle Mobilitdtsmanagement fir Gemeinden, Luzernmobil
mrs partner
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4. Umsetzung und Controlling

4.1. Organisation

Die Gemeinde Reiden Uberprift regelmassig, ob die Zielsetzungen nach wie vor aktuell sind, diese er-
reicht werden und Uberprift periodisch den Stand der Umsetzung der Massnahmen.

4.2. Prioritaten

In den Massnahmenblattern sind die Massnahmen inkl. Umsetzungshorizont aufgelistet. Die Einteilung
der Umsetzungshorizonte sieht wie folgt aus:

Kurzfristig = o -8 Jahre
Mittelfristig = 8 —15 Jahre
Langfristig = mehr als 15 Jahre
mrs partner
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5. Anhang

Anhang 1: Analyse- und Konzeptplan Fussverkehrsnetz 1:10'000, 01.11.2024
Anhang 2: Analyse- und Konzeptplan Veloverkehrsnetz 1:10'000, 01.11.2024
Anhang 3: Analyseplan Qualitaten und Mangel 1:10'000, 07.03.2024

Anhang 4: Plan OV-Erschliessung Bestand (2024) 1:10'000, 29.02.2024
Anhang 5: Plan OV-Erschliessung Zukunft (2040) 1:10'000, 15.05.2024

Anhang 6: Plan MIV-Netz mit Typisierung Bestand (2024) 1:10'000, 08.05.2024
Anhang 7: Plan MIV-Netz mit Typisierung Zukunft (2040) 1:10'000, 01.11.2024
mrs partner
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